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Beschluss

Grunglrtel erhalten, Verkehrswende jetzt!

Gremium: KMV
Beschlussdatum: 03.12.2019
Tagesordnungspunkt: 4. Klimaschutz

Antragstext

Die KMV beauftragt die Ratsfraktion von Buindnis 90 / Die Griinen sich fiir einen
Ratsbeschluss einzusetzen, der

- beinhaltet, dass sich die Landeshauptstadt Kiel

- gegen den Ausbau der B404 zur A21 Uiber Moorsee/Wellsee hinaus,

- gegen die Planung der Sudspange sowie der Nebenstrecke zur A21 und
- den sogenannten Ostring Il ausspricht und

- bei den genannten Planungen einem Einvernehmen mit dem Bund nicht zustimmen
wird.

- vom Bund/Land folgende Planungsschritte fordert:

- der Ausbau der B404 zur A21 darf nicht Uber Moorsee/Wellsee (Abfahrt B404
Bormkamp) hinaus erfolgen,(Vordringlicher Bedarf)

- ein sofortiger Planungsstopp der Siidspange sowie dass die Siidspange aus dem
Bundesverkehrswegeplan gestrichen wird

- ein sofortiger Planungsstopp der A 21 Nebenstrecke nordlich Moorsee/Wellsee
(Abfahrt B404 - Bormkamp)

- die sogenannte Ostuferentlastungsstraie / Ostring Il als Projekt aus dem
Bundesverkehrswegeplan zu streichen.

- beinhaltet, dass von der Stadt Kiel keine stadtischen Grundstlicke fir die
Trasse der Sudspange und Nebenstrecke sowie fur das geplante Autobahnkreuz am
Vieburger Geholz zur Verfligung gestellt werden,

- die Kieler Verwaltung beauftragt,

- dass die weitere Planung der A21 Nebenstrecke nérdlich Moorsee/Wellsee
(Abfahrt B404 - Bormkamp) seitens der Kieler Verwaltung mit sofortiger Wirkung
nicht weiter verfolgt wird.
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Begriindung

BEGRUNDUNG:
Verkehr & Klimaschutz
Alle Moore und Wilder sind insbesondere aus Klimaschutzgriinden zu erhalten, als wichtige CO2-Senke.

Der Masterplan Mobilitat fur die KielRegion wurde im November 2017 durch die Ratsversammlung
beschlossen. Darin wurde festgestellt, dass zur Erreichung der Ziele zur CO2-Reduktion eine Reduktion der
Verkehrsleistung im Kfz-Verkehr in der Landeshauptstadt Kiel von 40% bis zum Jahr 2035 erforderlich sei
(gegenuber 2015). Im Masterplan sind eine Vielzahl von MaRnahmen fir eine Verkehrswende in Kiel
aufgefiihrt, die teilweise bereits auf den Weg gebracht sind, wie ein hochwertiges OPNV-System auf
eigenen Trassen und die Starkung des Radverkehrs.

Samtliche Prognosen, die die Notwendigkeit des Ausbaus der B404 und des Baus der Slidspange belegen
sollen, gehen dessen ungeachtet von steigenden Verkehren aus. Beide BaumaRnahmen wiirden allerdings
darliber hinaus sogar noch weitere Verkehre induzieren und das Erreichen von Klimaschutzzielen im
Verkehrssektor erschweren, wenn nicht sogar unmdglich machen. Eine nennenswerte Entlastungswirkung
fur die am starksten belasteten Kieler Straftenabschnitte ist zudem laut Gutachten nicht gegeben - im
Vergleich zu 2013 ist stattdessen nahezu durchgangig steigender Verkehr prognostiziert.

Mit dem Beschluss zum Climate Emergency im Mai 2019 hat die Eindammung der Klimakrise fir Kiel
Prioritdt erhalten. Deswegen missen alle zukinftigen Entscheidungen mit dem Klimaschutz vereinbar
sein, damit die lebensbedrohliche Erwahrmung des Planeten gestoppt und darlber hinaus die
Glaubwurdigkeit der Gesellschaft gegenuber Politik und Verwaltung wieder gestarkt wird.

In einer eigenen Variantenpriifung zur Anbindung der A21 an Kiel, die in den Jahren 2010-16 im Auftrag
der Ratsversammlung erstellt wurde, wurde gutachterlich keiner der vier gepriften Varianten der Vorzug
gegeben. In diesem Gutachten wurden die Belange des motorisierten Individualverkehrs in der
abschlieRenden Bewertung sogar noch mit hoherer Wichtung versehen als die Belange der Umwelt.

Umwelt

Die nun vom Bund favorisierte Variante mit Stidspange und Fihrung der A21 bis zum Barkauer Kreuz ist
gutachterlich die schlechteste Variante fir die Umwelt. Sie macht auch weitere BaumaRnahmen wie ein
vollstindiges Autobahnkreuz am Vieburger Gehdlz und eine Ausweichstrecke fiir Nebenverkehre (OPNV)
notwendig. Diese Ausweichstrecke auf dem jetzigen Horn-Eidertal-Wanderweg und Gaarden-Sud wird dann
notwendig, wenn die Autobahn tber Moorsee/Wellsee bzw. die jetzige B404-Briicke (Bahnstrecke Kiel-HH)
hinaus Richtung Barkauer Kreuz gefiihrt wirde - selbst wenn auf eine Stidspange verzichtet wiirde.

Samtliche genannte Baumaftnahmen wie auch die im "weiteren Bedarf” als Verlangerung der Sidspange
aufgefiihrte "Ostuferentlastungsstraf’e” wirden eine weitere Zerschneidung und Zerstorung von grofRen
Teilen des verbliebenen historischen Gringurtels bedeuten. Insbesondere in sensiblen Bereichen wie dem
Meimersdorfer Moor, Vieburger Geh6lz und angrenzenden Kleingartengebieten mit Vorkommen
gefahrdeter Tierarten der "Roten Liste” (u.a. Kreuzottern) wirden wichtige Biotopverbundachsen
unterbrochen werden.

Hinzu kommt, dass durch die geplante Stdspange und die Nebenstrecke die wichtige Kieler
Frischluftschneise ,Eidertal - Horn" in einem weiteren Bereich zerschnitten wiirdeund die positive
Wirkung des Griingurtels auf Stadtklima und CO2-Bilanz durch die weitere Versiegelung grof3er Flachen
vermindert wirde.

Lebensqualitat fiir alle: Naherholungs-, Kleingarten- und Wohngebiete

Gerade in einer Grofdstadt wie Kiel ist die Qualitat von Wohn- und Naherholungsgebieten ein wertvolles
Gut. Wohngebiete sollten sich in verkehrsberuhigter Lage befinden, Naherholungsgebiete in unmittelbarer
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Nahe von Wohnungen. Dies betrifft in besonderem Mafie die Mieter*innen im Umkreis des
Theodor-Heuss-Rings und der sudlichen Innenstadt.

Dem Bau der Sudspange wurden Uber 300 Kleingarten sowie der Horn-Eidertal-Wanderweg zum Opfer
fallen. Andere Naherholungsbereiche wie das Vieburger Geholz sowie die restlichen Kleingarten wirden
durch den Larm massiv beeintrachtigt werden. Die Autobahn selbst, aber auch die erforderliche
Nebenstrecke durch Gaarden-Sud wiirden zudem auch eine weitere Zunahme der Larm- und Luftbelastung
fur die dortigen Anwohner®innen bedeuten.

Alternative Verkehrsfiihrung

Damit die zusatzliche Versiegelung und Zertuickelung in der Landschaft verhindert werden kann, muss die
A21 spatestens am Wellseedamm enden und kannals Bundesstrafie bis zur B76 weitergefiihrt werden. Der
OPNV und weitere Verkehrsteilnehmer*innen mit unterschiedlichen Verkehrsformen benétigt dann keine
Nebenstrecke. Somit wird eine wesentlich geringere Zerschneidung der Flachen notwendig und damit der
Grungurtel weitgehend erhalten.

Dringender Handlungsbedarf

Mittlerweile haben sich 11 Kieler Verbande und Initiativen in einem Bundnis fiir den vollstandigen Erhalt
des Grungurtels und gegen die Straf’enbau-Planungen des Bundes ausgesprochen, darunter VCD,
Greenpeace Kiel, BUND, NABU, die Bl Klimanotstand-Kiel, Fridays for Future und weitere. Die Planungen
an der Sudspange seitens der Projektmanagementgesellschaft DEGES laufen bereits. Eine eindeutige
Positionierung ist dringend vonndten, bevor Fakten geschaffen werden, die im Rahmen eines
Planfeststellungsverfahrens nur noch im Detail beeinflusst werden kdnnnen.
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